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LÍNEAS DE CORTES PARA LA FORMULACIÓN Y EVALUACIÓN DE PROYECTOS DE INVERSIÓN EN 

CARRETERAS INTERURBANAS 

 

Para la formulación y evaluación de Proyectos de Inversión en Carreteras Interurbanas, se 

deberán tener en cuenta los siguientes aspectos:  

 

Rango de Montos de Inversión para proyectos de Inversión en Carreteras Interurbanas 

según Naturaleza de Intervención 

Naturaleza de 

Intervención 

Rango De Montos De Inversión  

A Precios De Mercado  

(expresado en UIT) 

Tipo de Documento 

Técnico 

MEJORAMIENTO, 

RECUPERACION  Y 

CONSTRUCCION (*) 

MENOR O IGUAL A  407,000 UIT  

(EXCEPTO PROYECTOS  NO 

ESTANDARIZABLES**) 

FICHA TECNICA 

ESTANDAR1 

MEJORAMIENTO, 

RECUPERACION  Y 

CONSTRUCCION 

MAYOR  A  407,000 UIT  

Y PROYECTOS NO ESTANDARIZABLES 
PERFIL 

(*): En caso de proyectos cuya naturaleza sea Construcción se deberá contar con un trazo previamente analizado. 

(**): Se considera proyectos No Estandarizables, únicamente la construcción de Viaductos o Túneles (y sus 

accesos). 

Costos de Inversión Por Kilometro (Para IMDA mayores iguales a 400) 

(Costos/Km/Carril en soles) 

IMDA 

Proyectado 

Características 

Técnicas 

Normas MTC 

Costo por Carril (S/.)  

Costa  Sierra Selva 

>2000 Mínimas 4,121,152 6,706,557 5,909,378 

400 - 2000 Mínimas 3,496,735 4,867,662 5,014,017 

400 -2000 Excepcionales  2,997,201 4,110,470 4,029,121 
Fuente: Informe Nº 006-2018-MTC/20.6.2/CSL, elaborado por la UF Provias Nacional. 

Las Líneas de corte corresponden a proyectos cuya naturaleza de intervención son de 

Mejoramiento y Construcción. 

Anchos promedios de carriles y bermas, Según IMDA 

 (En metros) 

IMDA 
Características 

Técnicas 

Ancho promedio de carriles y bermas 

Costa Sierra Selva 

>2000 Mínimas 13.20 12.40 13.20 

400 - 2000 Mínimas 11.20 9.00 11.20 

400 -2000 Excepcionales 9.60 7.60 9.00 

   Fuente: Informe Nº 006-2018-MTC/20.6.2/CSL, elaborado por la UF Provias Nacional. 

 

 

 

                                                           
1 Adicionalmente deberán cumplir con las Líneas de Corte. 
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Costos de Inversión Por Kilometro (Para IMDA menores a 400) 

(Costos/Km en soles) 

Tráfico 

IMDA 
Tipo De Pavimento 

Regiones 

Costa Sierra Selva 

0 - 400 

Carpeta Asfáltica 3,794,116 4,312,485 4,409,879 

Solución Básica (Estabilizado + TSB) 1,230,153 1,517,541 1,543,343 

Solución Básica (Estabilizado + Slurry Seal) 1,233,415 1,533,613 1,555,144 

Solución Básica (Estabilizado + Micropavimento) 1,231,784 1,525,577 1,549,243 

Solución Básica (Solo Estabilizado) 414,053 568,142 868,531 

Afirmado 318,040 363,377 490,176 

Fuente: Informe Nº 172-2018-MTC/21.GE; elaborado por la UF Provias Descentralizado. 

Nota: Estadística de proyectos viales de calzada de hasta a 5 m. 

 

Tipo de intervenciones sobre la vía existente  

(En base al Tráfico proyectado y Orografía) menores a 400 veh/día 

Tráfico Tipo De 
Observación 

Características  
Región 

IMDA Pavimento Técnicas Típicas Mínimas 

201 - 400 

Carpeta Asfáltica (*) -Alineamiento Horizontal Y 

Vertical En Zonas Puntuales.  

-Proyección De Obras De Arte Y 

Drenaje.                                              

-Proyección De Señalización Y 

Seguridad Vial. 

   

Costa 

Sierra 

Selva 

Solución Básica (Estabilizado 

+ Micropavimento) 
  

Solución Básica (Estabilizado 

+ TSB) 
  

Solución Básica (Estabilizado 

+ Slurry Seal) 
  

101 - 200 

Solución Básica (Estabilizado 

+ Micropavimento) 
(**) 

-Alineamiento Horizontal Y 

Vertical En Zonas Puntuales.  

-Proyección De Obras De Arte Y 

Drenaje.                                               

-Proyección De Señalización Y 

Seguridad Vial. 

  

  

Costa 

Sierra 

Selva 

Solución Básica (Estabilizado 

+ TSB) 
(**) 

Solución Básica (Estabilizado 

+ Slurry Seal) 
(**) 

Solution Básica (Solo 

Estabilizado) 
  

000 - 100 

Solución Básica (Estabilizado 

+ TSB) 
(**) -Alineamiento Horizontal Y 

Vertical En Zonas Puntuales.  

-Proyección De Obras De Arte Y 

Drenaje.                                               

-Proyección De Señalización   Y 

Seguridad Vial. 

 

Costa 

Sierra 

Selva 

Solución Básica (Estabilizado 

+ Slurry Seal) 
(**) 

Solución Básica (Solo 

Estabilizado) 
 (***) 

Afirmado  

Fuente: Informe Nº 172-2018-MTC/21.GE; elaborado por la UF Provias Descentralizado. 

Donde: 

(*) Para un Número de Ejes Equivalentes Igual o Mayor a: 1’000,000 EE o 70 (veh. pesados) 

(**) Para un Número de Ejes Equivalentes Igual o Mayor a: 500,000 EE o 35 (veh. pesados) 

(***) Para un Número de Ejes Equivalentes Igual o Mayor a: 75,000 EE o 4 (veh. pesados) 

TSB: Tratamiento Superficial Bicapa  

 


