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PRESENTACION

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en su calidad de Organo Rector del Sector
Transportes y Comunicaciones, en cumplimiento a lo dispuesto por la Normatividad del Sistema
Nacional de Programacion Multianual y Gestion de Inversiones (Invierte.pe), pone a disposicion
a las instancias nacionales, regionales y locales del Sector Transportes, el presente instructivo
de la Ficha Técnica Estandar para la Formulacion y Evaluacion de Proyectos en Carreteras
Interurbanas, en el ambito de la Red Vial Nacional, Departamental y Vecinal.

Al respecto, la aplicacion del presente instructivo se enmarca en lo siguiente:

e Es de aplicacion para los Proyectos de Inversion cuya naturaleza de intervencion sean:
Creacion (Construcciéon, en cuyo caso se debera contar con un trazo previamente
analizado.), Mejoramiento o Recuperacion.

e Los proyectos que consideran Unicamente la construccion de Viaductos o Tuneles (y sus
accesos), no son estandarizables, los cuales deberan formularse mediante estudios de
preinversion.

El presente Instructivo, permite un adecuado uso del aplicativo de la Ficha Técnica Estandar (en
formato Excel), el cual contiene la estructura de la ficha; asi como, hojas de célculo de apoyo
que permiten recabar informacién (primaria y secundaria) a fin de ser usada en la formulacion
y evaluacion de proyectos en carreteras interurbanas.

Finalmente, el presente documento, postula constituirse en una herramienta practica y util que
facilite y agilice la formulacién de proyectos elaborados por las distintas Unidades Formuladoras
de los diversos ambitos nacional, regional y local del Sector Transporte y Comunicaciones.

Oficina General de Planeamiento y Presupuesto
Ministerio de Transportes y Comunicaciones

Jr. Zorritos 1203 - Lima - Peru

(511) 615-7800 ,EL PerU PRIMER&J
2

www.mtc.gob.pe



O,

\ l Ministerio Instructivo de la Ficha Técnica Estandar
Q ’ ERU de Transportes para la Formulacion y Evaluacion de
y Comunicaciones Proyectos Inversion en Carreteras Interurbanas

Sector Transportes y Comunicaciones
Ficha Técnica Estandar

La informacién registrada en la Ficha tiene caracter de Declaraciéon Jurada - DS. N° 027-2017-EF
|.  DATOS GENERALES
1. ARTICULACION CON EL PROGRAMA MULTIANUAL DE INVERSIONES (PMI)
1.1 Servicios publicos con brecha identificada y priorizada:

En funcion a los Servicios Identificados por el Sector Transportes y Comunicaciones, el
servicio asociado es el de Transitabilidad Vial Interurbana

1.2 Indicador del producto asociado a la brecha de servicios:

Se debera identificar el Indicador representativo asociado a la brecha de infraestructura.
En funcién al Indicador Brecha de Calidad/Cobertura, segun la barra desplegable del
aplicativo. En particular, para las vias interurbanas, se tiene los siguientes indicadores de
brecha del Sector':

e % de la Red Vial Nacional pavimentada con inadecuado nivel de servicio

e % de la Red Vial Nacional no pavimentada con inadecuado nivel de servicio

e % de la Red Vial Departamental pavimentada con inadecuado nivel de servicio

e % de la Red Vial Departamental no pavimentada con inadecuado nivel de servicio
e % de la Red Vial Vecinal pavimentada con inadecuado nivel de servicio

e % de la Red Vial Vecinal no pavimentada con inadecuado nivel de servicio

1.3 Definicion del servicio publico o de la cartera de servicios

Este acapite debe estar relacionado con el item 1.1 Servicios publicos con brecha
identificada y priorizada.

2. NOMBRE DEL PROYECTO

El nombre del proyecto de inversion debera indicar la naturaleza de intervencion, ademas
de identificar el objeto del proyecto y su ubicacion, el mismo que deberd mantenerse
durante todo el horizonte de evaluaciéon del proyecto.

Esta Ficha Técnica Estandar contempla las siguientes naturalezas de intervencion:

a) Creacion (Construccién).- Intervenciones orientadas a dotar del bien y/o el servicio en
areas donde no existen capacidades para proveerlo; es decir, no hay una Unidad
Productora (UP). Se incrementa la cobertura del bien o servicio.

! Los Indicadores de Brecha del Sector Transportes y Comunicaciones, han sido aprobados mediante R.M. N° 320-
2018 MTC/01 y publicados en el Portal web: http:/portal.mtc.gob.pe/estadisticas/inversiones.html.
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b) Mejoramiento.- Intervenciones sobre uno o mas factores de produccién de una UP
orientadas a aumentar la calidad del bien y/o el servicio; lo cual implica cumplir con
los estandares de calidad para la prestacion de servicios establecidos por el sector
Transporte. Implica la prestacion de servicios de mejor calidad a usuarios que ya
disponen de él o a igual numero de usuarios en mejores condiciones.

c) Recuperacion.- Intervenciones orientadas a la recuperacién parcial o total de la
capacidad de prestacion del bien y/o el servicio en una UP, cuyos activos o factores de
produccion (infraestructura, equipos, entre otros) han colapsado, o han sido dafados
o destruidos, sea por desastres u otras causas. Puede implicar la misma cobertura,
mayor cobertura o mejor calidad del bien o el servicio, es decir, que puede incluir
cambios en la capacidad de produccién o en la calidad del bien y/o el servicio.

Adicionalmente, debera incidirse si el proyecto en menciéon corresponde a un Programa
de inversion o un Conglomerado.

A manera de ejemplo, se presenta la denominaciéon para un proyecto:

Unidad Productora (Infraestructura, o
Naturaleza Localizacién
Carretera)
Mejoramiento Del Camino Vecinal PA 642: Emp. PA- Del Distrito Palcamayo, de la
645 (Pte. Lanturachi 2) - Espiritupata - Provincia de Oxapampa, del
Palcamayo - Pta. Carretera Departamento de Pasco.

3. RESPONSABILIDAD FUNCIONAL (Segun Anexo N° 07 — Resolucion Ministerial N° 035-
2018-EF/15)

Este acapite se desarrolla sobre la base del Anexo N° 07 de la Resolucion Ministerial
N 035-2018-EF/15 que aprueba la Directiva para la Programacion Multianual que Regula
y Articula la Fase de Programacion Multianual del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestion de Inversiones y la Fase de Programacion del Sistema Nacional de
Presupuesto, que muestra la Funcion, Division Funcional, Grupo Funcional y el Sector
Responsable, en los cuales se debe ubicar el proyecto.

Funcion
Corresponde al nivel maximo de agregacion de las acciones de Gobierno, para el
cumplimiento de los deberes primordiales del Estado. En este caso es 015 TRANSPORTE.

Divisién Funcional

Es el desagregado de la Funcion que refleja acciones interdependientes con la finalidad de
alcanzar objetivos y metas finales, mediante la combinacion de recursos humanos,
materiales y financieros. Cada Division Funcional contempla la consecucion de objetivos
tipicos y atipicos para la realizacion de la Funcion a la que sirve. En este caso es: 033
TRANSPORTE TERRRESTRE.

Grupo Funcional

Es el desagregado de la Division Funcional que representa los objetivos parciales
identificables dentro del producto final de una Divisién Funcional. Para el sector se debera
establecer en base a la siguiente lista:
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e 064 VIAS NACIONALES
e 065 VIAS DEPARTAMENTALES

e 066 VIAS VECINALES

Sector Responsable

El Sector responsable es: TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

4. INSTITUCIONALIDAD

En este acapite se considera informacion de las Areas u Organos dentro de la Entidad
gue actuan en el marco del Sistema Invierte.pe

A. Oficina de Programacién Multianual de Inversiones (OPMI)

Entidad

Colocar de la Entidad a la que pertenece la OPMI

Organo Responsable:

Colocar el nombre del Organo que ha sido declarado
como OPMI, de acuerdo con los datos de inscripcion en el
Sistema Invierte.pe

Persona Responsable:

Colocar el nombre completo del responsable de la OPMI

B. Unidad Formuladora (UF)

Entidad

Colocar de la Entidad a la que pertenece la UF

Organo Responsable:

Colocar el nombre del Organo que ha sido declarado
como UF, de acuerdo con los datos de inscripcion en el
Sistema Invierte.pe

Persona Responsable:

Colocar el nombre completo del responsable de la UF

C. Unidad Ejecutora de Inversiones (UEI)

Entidad

Colocar de la Entidad a la que pertenece la UEI

Organo Responsable:

Colocar el nombre del Organo que ha sido declarado
como UEI, de acuerdo con los datos de inscripcion en el
Sistema Invierte.pe

Persona Responsable:

Colocar el nombre completo del responsable de la UEI.

D. Unidad Ejecutora Presupuestal (UEP)

Entidad

Colocar de la Entidad a la que pertenece la UEP

Organo Responsable:

Colocar el nombre del Organo designado como UEP

Instructivo de la Ficha Técnica Estandar
para la Formulacion y Evaluacion de
Proyectos Inversion en Carreteras Interurbanas

UBICACION GEOGRAFICA

Colocar la ubicacion geografica del proyecto de inversién, precisando el departamento,
provincia, distrito y centro poblado. Asimismo, se debera especificar la codificacion del

ubigeo el cual incluya el codigo del departamento, provincia y distrito.

Jr. Zorritos 1203 - Lima - Peru
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Il. IDENTIFICACION
6. UNIDAD PRODUCTORA DE SERVICIOS (UP)

Es el conjunto de recursos o factores productivos (infraestructura, equipos, personal,
organizacion, capacidades de gestion, entre otros) que, articulados entre si, tienen la
capacidad de proveer bienes y/o servicios publicos a la poblacion?. En este caso, la UP es
la carretera con todos sus elementos (puentes, obras de arte) y su operador que esta a
cargo del mantenimiento.

Para la ficha es necesario, asociarlo a la nomenclatura del Registro Nacional de Carreteras
(RENAC) del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC), escribirlo en forma completa, por
ejemplo:

“Ruta PA 642: Emp. PA-645 (Pte. Lanturachi 2) - Espiritupata - Palcamayo - Pta. Carretera”

En la ficha debera adjuntarse una imagen de la UP, para ello se recomienda tener en
cuenta los mapas viales del Sector, teniendo en cuenta el siguiente Link:

http://portal.mtc.gob.pe/transportes/caminos/normas_carreteras/mapas_viales.html

7. PROBLEMA CENTRAL, CAUSAS Y EFECTOS

Se debera especificar con precision el problema central identificado, el cual debe ser
planteado sobre la base del diagnostico del area de estudio de la UP y de los involucrados,
analizando y determinando las principales causas que lo generan, asi como los efectos que
éste ocasiona.

El Problema Central es aquella situacion negativa que afecta a los beneficiarios y es la que
se pretende solucionar mediante el proyecto. Por ejemplo:

“Inadecuadas Condiciones de Transitabilidad Vial de la Ruta PA 642: Emp. PA-645 (Pte.
Lanturachi 2) - Espiritupata - Palcamayo - Pta. Carretera del Distrito Palcamayo, de la
Provincia de Oxapampa, del Departamento de Pasco”.

Entre las posibles causas tenemos:

Causas directas Causas Indirectas
Inadecuado o ausencia de Pavimento
Inadecuado o ausencia de Puentes
Inadecuadas obras de artes y drenaje

Ausencia y/o limitadas actividades de conservacion
Vial

Deficiente Infraestructura Vial

Inadecuada Geometria

Deficiente Seguridad Vial

Inadecuada Sefalizacion y Seguridad Vial

2 Definicion segun el Reglamento del Decreto Legislativo N° 1252
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Efectos directos Efectos Indirectos

Bajos ingresos y pérdidas econémicas de la
poblacién

Deficiente acceso de servicios basicos

Dificultad en la articulaciéon de
mercados locales y regionales

Aumento de los costos asociados al transporte

Limitada Circulacion Vehicular

Incremento de los tiempos de viaje

8. POBLACION DEL AREA DE INFLUENCIA O BENEFICIADA

En general para proyectos de carreteras el area de influencia abarca el dmbito donde se
localizan los afectados por el problema a resolver, esto implica el area contigua a la
carretera a ser intervenida. Por lo general, el drea de influencia del proyecto puede ser
considerada como el area de estudio, por ende la poblacién del area de influencia o
beneficiada corresponde a la poblacion de los centros poblados o localidades que lo
conforman.

9. DEFINICION DE LOS OBJETIVOS DEL PROYECTO

9.1. Obijetivo

Descripcion del objetivo central

El objetivo central es la situacion que se pretende lograr luego de la intervencion con el
proyecto. Este objetivo siempre estara asociado a la solucion del problema central; por
ello, la forma mas facil de definir el objetivo central del Proyecto de inversion es a través
de la identificacion de la situacion deseada, es decir, el problema solucionado.

Principales Indicadores del Objetivo Central

Senalar al menos un indicador que permita la medicion de los cambios producidos por el
proyecto sobre la poblacion objetivo. Medir el (los) indicador(es) planteado(s) en el afio
base (situacion sin proyecto) de acuerdo a la fuente de verificacion.

I . - Unidad de
Principales Indicadores del Objetivo medida Magnitud Fuente de verificacién
Incremento del IMDA? 'y flujos vehiculares. Veh/dia Estudio de Trafico
Reduccion del tiempo de viaje Minutos Estudio de Trafico

9.2. Medios Fundamentales

Se relacionan directamente con el objetivo central y se construyen a partir de las causas
indirectas, son denominados como la linea de accion de los proyectos o componentes del
mismo.

Entre los medios fundamentales que contribuyen a la solucién del problema principal
(bajos niveles de transitabilidad) se encuentran los siguientes:

e Mejoramiento Recuperacion y/o Cronstruccion del Pavimento.
e Adecuaciones y/o dotacion de Obras de Arte y Drenaje
e Adecuacion y/o dotacion de Senalizacion y Seguridad Vial.

3 {ndice Medio Diario Anual
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10. ANALISIS DE INVOLUCRADOQS

La matriz de involucrados incluye informacién sobre los grupos sociales y entidades
publicas o privadas, que tendran relacion con la ejecucion, la operacion y el mantenimiento
del proyecto. Entre los grupos involucrados estan:

e Los potenciales beneficiarios del Proyecto de inversion.

e Los pobladores que deben otorgar derechos de pase.

e Los que pudiesen ser afectados en la ejecucion u operacion, como la asociacion de
regantes o comunidades campesinas.

e Las entidades que financiaran el Proyecto de inversion.

e las entidades publicas o privadas que participan o apoyan en la ejecucion vy
mantenimiento de la via

11. DESCRIPCION DE LA SOLUCION PLANTEADA

Describir la alternativa de soluciéon planteada (Por ejemplo: longitud, numero de carriles,
tipo de superficie de rodadura), sobre la base del andlisis de las acciones que concretaran
los medios fundamentales. El cuadro que se presenta estd conformado por una sola
alternativa de solucion. La alternativa deberd considerar un enfoque sostenible ante
cambios climaticos y gestién de desastres.

NOTA: De evidenciarse solo una alternativa de solucién, el formulador debera sustentar
las razones.

12. REQUERIMIENTOS TECNICOS, REGULATORIOS Y/O NORMATIVOS

Considerar los aspectos técnicos y regulatorios que el proyecto debera cumplir durante la
ejecucion y funcionamiento (disponibilidad de terrenos, cumplimiento de permisos y
autorizaciones, entre otros).

lll. FORMULACION Y EVALUACION
13. HORIZONTE DE EVALUACION

Se define el horizonte de evaluacion como el numero de afos para el cual se elaboran los
flujos de costos del proyecto, con el fin de obtener su indicador de costo — eficiencia. Este
periodo comprende la fase de ejecucion y funcionamiento. Al respecto, el horizonte de
evaluacion para proyectos de Mejoramiento, Recuperacion y Creacion (Construccion) de
infraestructura definitiva pavimentada, sera de 20 anos; y para el caso de infraestructura
definitiva con suelos estabilizados o vias no pavimentadas con soluciones basicas, el
horizonte sera de 10 anos.

En la fase de ejecucion se considerara el tiempo en que se ejecutaran las acciones que se
han previsto en el planteamiento del proyecto. En la fase de funcionamiento se considera
el tiempo en el cual se espera que se puedan brindar los servicios con la capacidad que ha
sido considerada en el proyecto.
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Horizonte de Evaluacion

|— Fase de ejecucion Fase de Funcionamiento ——I

[ Horizonte de Evaluacion {

14. ESTUDIO DE MERCADO DEL SERVICIO PUBLICO

14.1. Anélisis de la demanda

La demanda en un proyecto de infraestructura vial, esta referida a la cantidad de vehiculos
que transitan por la via materia de estudio, su calculo de determinacion en base a los
conteos vehiculares que se realicen en el estudio de trafico.

Asimismo, la demanda del proyecto esta referida al flujo vehicular actual y futuro (trafico
normal, generado y desviado), durante su horizonte de evaluacion.

Los parametros y supuestos empleados en el calculo y proyeccion de la demanda durante
el horizonte de evaluacion, ademas de describir y fundamentar las fuentes de informacion
empleadas y la metodologia de estimacion de la demanda, se detallan en el Anexo N° 01.

14.2. Andlisis de la oferta

El andlisis de la oferta vial esta referido a describir la situacién actual de la via; es decir el
estado en gue se encuentra tanto el camino o carretera interurbana a intervenir como los
servicios de transporte disponibles.

A efectos de comparar la oferta con la demanda, se asumira la oferta como el nivel de
trafico actual, es decir el transito normal y su proyeccion.

14.3. Balance oferta - demanda

El balance de la oferta — demanda, se determina a partir de la comparacién entre la
demanda con proyecto y la oferta sin proyecto durante el horizonte de evaluacién del
proyecto.

Para efectuar el balance y estimar la brecha entre la demanda y la oferta (sin proyecto) es
necesario que ambas variables se expresen en la misma unidad de medida, en este caso
expresado en IMDA (indice Medio Diario Anual).

14.4. Nivel de Brecha Asociado

Los proyectos tienen que estar alineados con el cierre de brechas. Sera la cuantificacion
del servicio que representa el proyecto en términos de la brecha asociada a la
infraestructura, cuyo indicador ha sido identificado en el item. 1.2. El valor de dicha brecha
sera el numero de kilémetros (Km) intervenidos por el proyecto.
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15. COSTO DEL PROYECTO

15.1. Costos de inversion

Debera anotar los componentes requeridos para la ejecucion del proyecto de inversion.
Cada componente debera indicar la unidad de medida, la cantidad necesaria para ejecutar
el proyecto, costos estimados y el monto de inversion estimado necesario para la ejecucion
e implementacion del proyecto.

A fin de definir los costos de inversion y mantenimiento se recomienda recoger las pautas
del Anexo N° 03.

15.2. Cronograma de ejecucién financiera

En este acapite se debera tomar los costos asociados al proyecto en base a su cronograma
de avance fisico programado. El avance debera ser mensual, bimestral o trimestral de su
ejecucion financiera, totalizando el 100% la sumatoria de los avances.

15.3. Cronograma de ejecucién fisica

En este cuadro se debera considerar el avance fisico del proyecto, registrando el porcentaje
previsto de avance mensual, bimestral o trimestral de su ejecucion fisica, totalizando el
100% la sumatoria de los avances.

15.4. Costos de operacién y mantenimiento con y sin proyecto

Se estimaran todos los costos de operacion y mantenimiento en los que se incurrira una
vez ejecutado el proyecto de inversion, es decir, durante la fase de funcionamiento
(incluidos aquellos de las medidas de reduccién del riesgo y de mitigacion de impactos
ambientales negativos).

16. CRITERIO DE DECISION DE INVERSION

La evaluacion del proyecto se efectua con la metodologia costo / eficiencia, para ello se
debera tomar en cuenta los siguientes aspectos:

a) Factores de correccién social adoptados para los fines de la evaluacion de los proyectos
del Sector, son los siguientes:

Factores de Correccién Social para el modo Transportes y Comunicaciones

Nombre del parametro Valor
Factor de correccion para la Inversion 0.79
Factor de correccion para los costos de Mantenimiento y Operacion 0.75

b) La Tasa Social de Descuento (TSD) representa el costo de oportunidad en que incurre
el pais cuando utiliza recursos para financiar sus proyectos. La tasa de descuento
vigente sera 8%*

4 Anexo 03 Parametros para la Evaluacion social. Directiva N° 002-2017-EF/63.01
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Para la evaluacion social de este tipo de proyectos (creacién, mejoramiento vy
recuperacion), se empleard la metodologia Costo-Eficiencia, presentando como
indicadores: El Valor Actual de Costos (VAC), Costo por Capacidad de Produccién, que
resulta de dividir el VAC entre el kilometraje, beneficiario directo o vehiculo, segun
corresponda.

Para la evaluacion social se hara uso de la Hoja 4 Formato Evaluacion del Aplicativo
Ficha Técnica Estandar. Al respecto, las lineas de corte por Carril para los diferentes
IMDA son:

Lineas de Corte por monto de Inversion de Proyectos de Carreteras Interurbanas
(En Soles x Km x Carril)

IMDA Caracteristicas Técnicas Costo por Carril (S/.)
proyectado Normas MTC Costa Sierra Selva
>2000 Minimas 4,121,152 6,706,557 5,909,378
400 - 2000 Minimas 3,496,735 4,867,662 5,014,017
400 -2000 Excepcionales 2,997,201 4,110,470 4,029,121

Fuente: Informe N° 006-2018-MTC/20.6.2/CSL, elaborado por la UF Provias Nacional.

Las Lineas de corte corresponden a proyectos cuya naturaleza de intervencion son de
Mejoramiento y Construccion.

Lineas de Corte por monto de Inversion de Proyectos de Carreteras Interurbanas
(En Soles x Km)

. . Costo por Km. (S/.
IMDA Tipo de Pavimento p. (5/.)
Costa Sierra Selva
Carpeta Asfdltica 3,794,116 4,312,485 4,409,879
Solucidn Basica 1,230,153 1,517,541 1,543,343
(Estabilizado + TSB)
Solucién Basica
(Estabilizado + Slurry 1,233,415 1,533,613 1,555,144
Seal)
-4

0-400 Solucidn Basica
(Estabilizado + 1,231,784 1,525,577 1,549,243
Micropavimento)
Solucién Basica (Solo 414,053 568,142 868,531
Estabilizado)
Afirmado 318,040 363,377 490,176

Fuente: Provias Descentralizado - MTC
Nota: Estadistica de proyectos viales de calzada de hastaa 5 m.

Para la obtencién de las Lineas de Corte de Proyectos de Carreteras Interurbanas se ha
considerado los anchos promedios de calzada, segun IMDA.
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Anchos promedios de carriles y bermas, Segin IMDA
(En metros)

IMDA Caracteristicas Ancho promedio de carriles y bermas
[epicas Costa Sierra Selva

>2000 Minimas 13.20 12.40 13.20
400 - 2000 Minimas 11.20 9.00 11.20
400 -2000 Excepcionales 9.60 7.60 9.00

Fuente: Informe N° 006-2018-MTC/20.6.2/CSL, elaborado por la UF Provias Nacional.

17. SOSTENIBILIDAD
17.1. Responsable de la operacion y mantenimiento

Indicar el responsable de la operacion y mantenimiento del proyecto de inversion. En el
caso de que sea una Entidad publica se debera indicar el nombre de la Entidad
Responsable; en los casos que los responsables sean organizaciones populares o los
beneficiarios se sefalard a los mismos y se detallard brevemente como se operara y
mantendra el proyecto.

17.2. jEs la Unidad Ejecutora de Inversiones la responsable de la Operacion y
Mantenimiento del Proyecto de Inversién con cargo a su Presupuesto Institucional?

Se debera indicar si la Unidad Ejecutora de Inversiones es o no la responsable de la
operacién y mantenimiento; asimismo, se anotaran los documentos y el nombre de la
Entidad u Organizacion donde se sustente los acuerdos institucionales u otros que
garanticen el financiamiento de los gastos de operacion y mantenimiento.

17.3. (El area donde se ubica el proyecto ha sido afectada por algun desastre?

Indicar si el proyecto se ubica en un area afecta por algun desastre, en la cual se debera
gestionar en forma prospectiva el riesgo, entendido como el planteamiento del conjunto
de medidas que deben realizarse con el fin de evitar y prevenir el riesgo futuro, incluyendo
las medidas de gestion correctiva de riesgo para el proyecto.

Para gestionar el riesgo se debe tener presente las acciones que se desarrollaran con el
proyecto y analizar si se generaria riesgo para la UP que se instalaria, o para los elementos
de esta sobre los que se intervendra. Asimismo, se debera anotar las medidas consideradas
en el proyecto para mitigar el riesgo de desastre.

18. MODALIDAD DE EJECUCION

Se debe especificar la modalidad de ejecucion presupuestal del proyecto sustentando los
criterios aplicados para la seleccion; las modalidades pueden ser por “Administracion
Indirecta” (Contrata, Asociacion Publica Privada (APP), nucleo ejecutor u obras por
impuestos) o por “Administracion Directa”.
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19. IMPACTO AMBIENTAL

Se deberd identificar y anotar en el cuadro los impactos negativos que generara el proyecto
de inversion durante su etapa de ejecucion y posterior operacion, y las correspondientes
medidas de prevencion, control y/o mitigacion que se proponen; medio de verificacion de
cumplimiento.

20. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Senalar la alternativa, explicitando los criterios que se han considerado; asimismo, se
debera recomendar las acciones posteriores a realizar en relacién al ciclo de inversion.

21. FIRMAS

La Ficha Técnica Estandar debe estar suscrita por el Formulador y por el responsable de la
Unidad Formuladora (La informacion registrada en la Ficha tiene caracter de Declaracion
Jurada - DS. N° 027-2017-EF)

Anexos:

Se debera adjuntar los siguientes documentos que complementen y sirvan de sustento a la
Ficha Técnica Estandar:

Anexo N° 01: Estudio de Trafico.
Anexo N° 02: Reconocimiento por tramos.
Anexo N° 03: Estructura de presupuestos estimado.

La Ficha Técnica Estandar® contiene hojas de apoyo que permitiran determinar el calculo de la
informacién recogida en los mencionados Anexos.

> La version digital de la Ficha Técnica Estandar se encuentra publicada en la Pagina Institucional del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones. (http:/portal.mtc.gob.pe/estadisticas/inversiones.html)

Nota: Los valores presentados, son susceptibles a ser actualizados periodicamente por la OPMI-MTC, sin incurrir en
la actualizacion de la Ficha Técnica Estandar.
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Anexo N° 01
ESTUDIO DE TRAFICO

El objetivo del estudio esta orientado a determinar los elementos basicos para el disefio
geométrico de la via, el disefio estructural y para el analisis de capacidad y niveles de servicio
de la via actual y futura.

Por lo general, el trafico vehicular en una carretera no es uniforme, pues en algunos tramos
existe mayor trafico que en otros. Parte del analisis inicial consiste en subdividir el camino en
tramos donde el trafico sea similar, a fin de facilitar el andlisis de la demanda.

Para el analisis de la demanda, se podra seguir los siguientes pasos:
1.1. Recopilar informacién de tréfico vehicular.

Esta informacion comprende revision y evaluacion de antecedentes sobre estudios que se
hayan realizado en la zona del proyecto.

1.2.  Ejecucion del estudio de trafico.

Para recoger informacion del flujo vehicular, se debe identificar los tramos homogéneos de la
demanda, identificando los nodos y naturaleza, que generen estos tramos homogéneos.

A. Conteos de trafico vehicular.

Los conteos de trafico, se deben ubicar en estaciones debidamente sustentadas, cuyo
numero minimo por cada tramo homogéneo sera de uno. El conteo se realizara durante
un minimo de 7 dias consecutivos en las estaciones principales y 5 dias en las estaciones
de cobertura durante 24 horas por cada estacion, los que seran volumétricos y
clasificados por tipo de vehiculo.

Para proyectos de la Red Vial Vecinal, se realizaran conteos durante un minimo de 4 dias
consecutivos durante 24 horas por cada estacion que incluird un dia no laborable (sabado
o domingo), los que seran volumétricos y clasificados por tipo de vehiculo.

Realizar el conteo utilizando los formatos del MTC (Hoja 1.3 Formato de Conteo
del Aplicativo Ficha Técnica Estandar)

Ademaés de identificarse zonas urbanas, se ubicaran estaciones de conteos de trafico en
las intersecciones en las que se produce congestion vehicular (flujo con identificacion de
giros), se contabilizaran los vehiculos de acuerdo a los flujos 0 movimientos, teniendo en
cuenta aforos vehiculares clasificados con intervalos de 15 minutos a fin de hallar la hora
punta y se graficara el flujograma correspondiente. Asimismo, se determinara el nivel de
servicio y la capacidad de via utilizando software de micro simulacion u otros.

Complementariamente, de ser el caso, se incluird conteo vehicular menor (Moto lineal y
motocar), segun horas, dias y periodo. Se analizara y evaluara la informacion existente
en otras estaciones de conteo que se encuentren dentro del area del proyecto.
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B.  Encuestas Origen-Destino

Se realizardn Encuestas de Origen y Destino (O/D), siempre que exista trafico desviado,
para ello, se ubicaran estaciones debidamente sustentadas, y se realizara un minimo de
3 dias y durante 24 horas por dia (dos dias laborables y un dia no laborable). La encuesta
incluird necesariamente tipo de vehiculo, a fin de construir las matrices y determinar el
area de influencia directa e indirecta del proyecto, ademas incluird marca, modelo, afo,
numero de asientos, numero de ocupantes, tipo de combustible, origen, destino,
proposito de viaje, frecuencia de viaje, peso vacio, peso cargado, carga util, producto
transportado y costo de viaje al usuario (pasajeros o carga transportada). De ser el caso,
se realizaran encuestas de preferencia declarada y revelada, que permitan modelar el
trafico desviado hacia el proyecto en estudio.

Se diferenciaran los flujos locales de los regionales, estableciendo tasas de crecimiento
para ambos flujos, por tipo de vehiculos y principales O/D.

Realizar la encuesta O/D utilizando los formatos del MTC (Hoja 1.4 Formato de Encuesta
O/D de Pasajeros y Hoja 1.5 Formato de Encuesta O/D de Carga del Aplicativo Ficha
Técnica Estandar).

C. Mediciones de Velocidades

Se debera calcular por tipo de vehiculo y por tramo homogéneo. Analizando el impacto
de diversas velocidades de disefo, que se tendran sobre la demanda, tanto en volumen,
como en composicion. Ademas, se debera realizar el estudio de velocidades, con el fin
de obtener los tiempos de demoras para cruzar la ciudad y manejar un control de
velocidades en las zonas urbanas.

1.3. Determinacion del trafico actual.

Con los correspondientes factores de correccion, se obtendra el indice Medio Diario Anual
(IMDA), el cual corrige los datos de trafico obtenidos en conteos de campo mediante factores
de correccion estacional (FCE), para convertirlos en IMDA, para ello se hara uso de la Hoja 1.1
FC del Aplicativo Ficha Técnica Estandar .

1.4.  Proyeccion del trafico actual.
A.  Proyeccién del trafico normal.

Se efectuaran proyecciones de trafico para cada tipo de vehiculo, considerando la tasa
anual de crecimiento calculada y debidamente sustentada, segun corresponda o se
utilizard la tasa de crecimiento de la poblacién y PBI para el trafico ligero y pesado
respectivamente. Para ello se debe recurrir a proyecciones efectuadas por el INEl y otras
fuentes especializadas en el &mbito del Sector. En particular, la Ficha Técnica Estandar
propone unos valores propios para proyectos del Sector, tal como se muestra en la Hoja
1.2 TC del Aplicativo Ficha Técnica Estandar.
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B.  Proyeccion del trafico generado.

Dependerd de la magnitud de la mejora, se clasificara segun el nivel de impacto. Se
diferenciara la demanda de trafico (y su crecimiento) entre transito existente, transito
generado o inducido y transito derivado o desviado, en caso de presentarse.
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Anexo N° 02
RECONOCIMIENTO POR TRAMOS

Basicamente debera recabarse informacién con una visita de inspecciéon a campo considerando
lo siguiente:

e Obtener el eje y longitud de la via a partir del recorrido, como minimo, con GPS navegador.
Este recorrido debera plasmarse sobre imagen satelital y se presentara la lamina
correspondiente. Se debera indicar las coordenadas tanto de inicio como de fin de la via.

e Determinar el tipo de Orografia de la zona de estudio.

e Obtener anchos de calzada por tramo.

¢ |dentificar los centros poblados que cruza la via.

e Teniendo en cuenta el informe de trafico y el tipo de orografia se presentara un cuadro
resumen de las principales intervenciones que se realizaran en el proyecto, teniendo en
consideracion los siguientes cuadros:

Tipo de intervenciones sobre la via existente
(En base al Trafico proyectado y Orografia) mayores a 400 veh/dia

> 2000
Orografia Costa Sierra Selva
Plana 2d, 3d, 4d, 5d, 6d 2d, 3d, 4d, 5d, 6d 2d, 3d, 4d, 5d, 6d
Ondulada 2d, 3d, 4d, 5d, éd 2d, 3d, 4d, 5d, 6d, 7d 2d, 3d, 4d, 5d, 6d
Accidentada | 2d, 3d, 4d, 5d, 6d, 7d 2d, 3d, 4d, 5d, 6d, 7d 2d, 3d, 4d, 5d, 6d

Trafico (2000 - 400) con ancho existente > 5.5 m.

Orografia Costa Sierra Selva
Plana 2d, 3d, 4d, 5d, 6d 2d, 3d, 4d, 5d, éd 2d, 3d, 4d, 5d, 6d
Ondulada 23, 2b, 3d, 4d, 5d, 6d 2¢, 3d, 4c, 5d, 6d 2¢, 3d, 4¢, 5d, 6d
Accidentada | 2a, 2b, 3d, 4d, 5d, 6d 23, 3d, 4c, 5d, 6d 2a, 3d, 4c, 5d, 6d

Trafico (2000 - 400) con ancho existente <= 5.5 m.

Orografia Costa Sierra Selva

Plana 2d, 3d, 4d, 5d, 6d 2d, 3d, 4d, 5d, 6d 2d, 3d, 4d, 5d, 6d
Ondulada 23, 2b, 3d, 4d, 5d, 6d 23, 3d, 4c, 5d, 6d 23, 3d, 4c, 5d, 6d
Accidentada | 2a, 2b, 3d, 4d, 5d, 6d 2a, 3d, 4c¢, 5d, 6d 23, 3d, 4¢, 5d, 6d

Fuente: Informe N° 006-2018-MTC/20.6.2/CSL, elaborado por la UF Provias Nacional.
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Donde:

Instructivo de la Ficha Técnica Estandar
para la Formulacion y Evaluacion de
Proyectos Inversion en Carreteras Interurbanas

Tipo de Intervenciones Segun las Condiciones de la Via

Intervenciones en la Via a b C d
. - , Suelos
1 | Soluciones basicas Afirmado "
estabilizados
Curvas -
o o , Curvas Seccion
2 | Disefio Geométrico horizontales y _ Integral
verticales transversal
plazoletas
Obras de arte y | Cunetas sin | Alcantarillassin | Muros secos vy
3 , _ Integral
Drenaje revestir cabezales badenes
4 | Puentes --- Provisionales Definitivos
Tratamiento
i Superficial Flexible o}
5 | Pavimentos o .
(Recubrimientos Rigido
bituminosos)
Senfalizacion y | Sefalizacion Senalizacion Barreras de
6 : . . . _ Integral
Seguridad vial vertical horizontal seguridad
7 | Taneles Definitivos

Fuente: Informe N° 006-2018-MTC/20.6.2/CSL, elaborado por la UF Provias Nacional.

A fin de realizar el relevamiento de la informacion en campo, de manera complementaria, se
adjunta el Apéndice: Formatos de Campo, el mismo que es de caracter obligatorio para las vias
de la Red Vial Vecinal y Red Vial Departamental.

Asimismo, se completara los datos geométricos de la via utilizando los formatos del MTC (Hoja
2 Formato Reconocimiento del trazo del Aplicativo Ficha Técnica Estandar).
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Tipo de intervenciones sobre la via existente

(En base al Trafico proyectado y Orografia) menores a 400 veh/dia

Tréfico Tipo de Observacion Caracteristicas ReqioN
IMDA Pavimento Técnicas Tipicas Minimas 9
Carpeta Asfaltica (*) , _ ,
Solucion Basica -Alineamiento Horizontal Y
(Estabilizado + Vertical En Zonas Puntuales.
Micropavimento) -Proyeccion De Obras De Arte Costa
201 - 400 n L Y Drenae. .
Solucién Basica - I Sierra Selva
(Estabilizado + TSB) -Proyeccion De Senalizacion Y
Seguridad Vial.
Solucién Basica 9
(Estabilizado + Slurry Seal)
Solucién Basica . _ .
(Estabilizado + (*%) -Alineamiento Horizontal Y
Micropavimento) Vertical En Zonas Puntuales.
Solucion Basica -Proyecciéon De Obras De Arte
* % H
101-200 | (Estabilizado + TSB) ") ¥ Drenaje. | Costa
< olucion Basica -Proyeccion De Senalizacion Y | Sierra Selva
** i Vial.
(Estabilizado + Slurry Seal) | Seguridad Via
Solution Basica (Solo
Estabilizado)
Solucion Bésica (%)
(Estabilizado + TSB) -Alineamiento Horizontal Y
Solucion Basica (+) Vertical En Zonas Puntuales.
(Estabilizado + Slurry Seal) -Proyeccién De Obras De Arte Costa
000 - 100 o Y Drenagje. .
Solucién Basica (Solo . ) T Sierra Selva
Estabilizado) (***) -Proyeccién De Senalizacion
Y Seguridad Vial.
Afirmado

Fuente: Informe N° 172-2018-MTC/21.GE; elaborado por la UF Provias Descentralizado.

Donde:

(™ Para un Numero de Ejes Equivalentes Igual o Mayor a: 1'000,000 EE o 70 (veh. pesados)

(**) Para un Numero de Ejes Equivalentes Igual o Mayor a: 500,000 EE o 35 (veh. pesados)
(***)  Para un Numero de Ejes Equivalentes Igual o Mayor a: 75,000 EE o 4 (veh. pesados)
TSB:  Tratamiento Superficial Bicapa

Nota: Es necesario indicar que los cuadros presentados representan soluciones convencionales. No
obstante, la alternativa definitiva debera ser determinada en el Expediente Técnico.
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Anexo N° 03
ESTRUCTURA DE PRESUPUESTO ESTIMADO (POR TRAMOS)

De acuerdo a lo estimado en el Anexo 2, cada tramo debera ser presupuestado de acuerdo
a la siguiente estructura:

Estructura de Presupuesto por Tramos

Actividades/Componentes Und | Metrado | Costo
Trabajos Preliminares y Provis. | Glb/Km
Movimiento de Tierras Glb/Km
Transporte Glb/Km
Pavimentos Glb/Km
Obras de arte y Drenaje Glb/Km
Sefializacion y Seguridad vial | Glb/Km
Impacto Ambiental Glb/Km
Puentes Glb/m
Gestidn de Riesgo Glb/Km

COSTO DIRECTO

GASTOS GENERALES %
UTILIDAD %
SUB TOTAL

IMPUESTOS (IGV) %
PRESUPUESTO DE OBRA

MONTO DE INVERSION (todos los tramos)
SUPERVISION

ESTUDIO DEFINITIVO

GESTION DEL PROYECTO

LIBERACION DEL TERRENO

INVERSION TOTAL

El costo total del proyecto sera la suma de los tramos calculados y seran suministrados
en la Hoja 3 Formato Costos del Aplicativo Ficha Técnica Estandar.
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APENDICE: FORMATOS DE CAMPO
FORMATO N° 1

DATOS GENERALES

1.0 Datos Generales:

Proyecto:

Ubicacién Politica:

Distrito(s): | |

Provincia(s): | |

Departamento: | |

Ubicacién Geogréfica:

Inicio: TRAMO |
Progresiva: I:I
Cota I:Im.s.n.m
Coordenada: | N | E
Fin:

Coordenada: | N | E |

Clasificacion del Camino (ruta): | |

Tiempo promedio de recorrido
wvehicular en el tramo: Horas

Velocidad promedio: km/h

i

o | |

Ultima Rehabilitacién:
Ultimo Mantenimineto Rutinario: | |
Ultimo Mantenimineto Periodico: | |IMD:| |

Cruce de centros poblados:

Progresiva Nombre
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FORMATO N° 2
TOPOGRAFIA
Provecto:
Regioén: Ruta:
Provincia: Fecha:
Distrito:

|Tipo de terreno por orogréfia*

Plano: Tipo l|OnduIad0: Tipo 2

Accidentado: Tipo 3

Escarpado: Tipo 4|

Progresiva

Pendiente (%)

Ancho Superf.

Foto

Tipo de Terreno

Al Km Max. Min. Rodadura No

Del Km

*Manual de disefio geometrico (DG-2018).

Tipo de terreno por orogréfia
Pendiente (%)

Plano (Tipo 1) |Ondulado (Tipo 2)[Accidentado (Tipo 3)
p% < 3% 3% < p% < 6% 6% < p% < 8%

Escarpado (tipo 4)
8% < p%
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FORMATO N° 3
DANOS EN LA SUPERFICIE DE RODADURA

Proyecto:
Regioén:
Provincia: Ruta:
Distrito: Fecha:
Tipo Dafio: Deformacién: 1 |Baches: 3 Lodazal: 5
Erosion: 2 Encalaminado: 4 |Cruce de agua: 6
Progresiva - Dafios Pavimento Observaciones / Comentarios Foto
Tipo Gravedad N°

*M anual de mantenimiento o conservacion vial.
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FORMATON° 4
Canteras y Fuentes de Agua
Proyecto:
Regioén:
Provincia: Ruta:
Distrito: Fecha:

. . Observaciones
Progresiva Lado Acceso (m) Cantera | Fuente Agua Propietario vacl ) Foto* N°
/ Comentarios
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FORMATO N° 5A
OBRAS DE ARTE

Proyecto:
Region: Ruta:
Provincia: Fecha:
Distrito:
Clase* Tipo* Material* Condicién Funcional*
Puente Definitivo: 01 Gavion: 1 Baily: 8 Concreto: 1 Bueno: 1
Puente Provisional: 02 Losas: 2 Pértico: 9 Concreto Ciclépeo: 2 (Limpio)
Puente Peatonal: 03[ Losas con viga: 3 Otro: 10 Concreto Reforzado: 3 Regular: 2
Pontén Definitivo: 04 Arco: 4 Mamposteria: 4| (Parcialmente Obstruida)
Pontén Estructural .
Artesanal: 05 Reticulado: 5 Piedra: 5 Malo: 3
Tunel: 13 Colgante: 6 Acero: 6]  (Totalmente Obstruida)
Muro: 14 Atirantado: 7 Otros: 7

. ) . s . Ob i !
Progresiva Clase Tipo Material Condicién Funcional servacmﬁes Foto N°
Comentarios

* Clasificacién segtn en manual de mantenimiento o conservacion vial.

Jr. Zorritos 1203 - Lima - Peru
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FORMATO N° 5B
OBRAS DE DRENAJE
Proyecto:
Region: Ruta:
Provincia: Fecha:
Distrito:
Clase* Material* Condicién Funcional*
Alcantarilla Definitiva: 06 Concreto: 1 Bueno: 1
Alcantarilla Provisional: 07| Concreto Ciclépeo: 2 (Limpio)
Cunetas: 08 Mamposteria: 3 Regular: 2
Canal: 09 Acero: 4 (Parcialmente Obstruida)
Bajada de agua: 10 Piedra: 5 Malo: 3
Zanja de Drenaje: 11 Tierra:6 (Totalmente Obstruida)
Baden: 12 Otros: 7
Progresiva Clase Material gg:g:g::: O!():Sof‘r:\éi?;?:ss / Foto N°

* Clasificacion segiin en manual de mantenimiento o conservacion wvial.
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FORMATON® 6
SENALIZACION

Proyecto:
Region: Ruta:
Provincia: Fecha:
Distrito:
- Tlp.o’ de Condicion*: Material*:
Sefalizacion*:
Reglamentaria: 1 Bueno: 1|Fibra de vidrio: 1
Preventiva: 2 (no tiene problema) Acero: 2
Informativa: 3 Regular: 2 Concreto: 3
Postes Km: 4 (dafiano no se puede leer) Madera: 4
Semaéaforos: 5 Malo: 3 otros: 5
Postes SOS: 6| (no se puede leer 0 ausente)
. Tipo de S . . .
Progresiva Condicion Material Observaciones / Comentarios | Foto N°

Sefializacioén

* Clasificacién segiin en manual de inventarios viales M TC, 2014, pp. 158
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Formato N° Q07
PUNTOS CRITICOS

Proyecto:
Regién:
Provincia: Ruta:
Distrito: Fecha:
Fallas Constructivas: 15 Zonas de alto deterioro: 17C
Fallas Geolégicas: 16| Zonas de riesgo problable: 17D
Clase*: Fallas Geotécnicas:17
Problemas Hidrologicos: 17A
Geografia de la zona: 17B
. Clases de rvacion
Progresiva ~ Lado Obse acto es/ Foto N°
Dafios Conclusiones

* Clasificacién segin en manual de inventarios viales M TC, 2014, pp. 172
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